Revolution im Linienverkehr dank Bordcomputer

GPS-TECHNIK Fiir 27 Millionen
Euro soll Busfahren zur Ser-
vice-Oase werden: Doch bis-
her bemerken die Fahrgaste
kaum etwas davon.

KELHEIM. Gerald Hierl spricht viel von
der Zukunft. Und wenn er das tut,
dann erzdhlt er von seinem Bordcom-
puter, der eines zum Ziel hat: Den
Fahrgast im Linienverkehr von mor-
gen besser ans Ziel zu bringen. Er, der
Geschiftsfiihrer des familiengefiihr-
ten Omnibus-Unternehmens, hat
schon 9o Prozent seiner Busse mit neu-
ester Technik ausgestattet. In 18 Bus-
sen fahrt nun immer ein GPS-Compu-
ter mit. Das ist ein schwarzer Kasten,
der wie ein kleiner Fernseher aussieht.

Vier Busgesellschaften schon dabei

Zunichst merkt der Fahrgast von heu-
te aber nur, dass er wihrend der Fahrt
auf eine Display sehen kann, wie die
ndchste Haltestelle heift und wie lan-
ge es noch dauert, bis man ankommt.
Der Computer ist Bestandteil des neu-
en rechnergestiitzten Betriebsleitsys-
tems — kurz: RBL. So heifit die Neuheit,
die den bayerischen Personennahver-
kehr revolutionieren soll — und fiir die
der Freistaat 17,5 Millionen Euro in-
vestiert hat. Die anderen 9,5 Millionen
zahlt das Unternehmen DB Stadtver-
kehr. Bisher sind vier bayerische Bus-
gesellschaften an RBL angeschlossen:
Ostbayernbus, Frankenbus, Oberbay-
ernbus und Regionalverkehr Allgdu.
In Kelheim sei Hierls Unternehmen
das erste in der Verkehrsgemeinschaft
Landkreis Kelheim (VLK) mit dieser
Technik. ,Das ist ein Schritt in Rich-
tung bedarfsorientierter Linienver-
kehr“, erzahlt Hierl, der selbst noch als
Busfahrer durch den Landkreis fahrt.

,OPNV ist immer ein Kompromiss*“

,Die Busse fahren zwar kiinftig eine
Kernroute von A nach B — aber wenn
jemand unweit dieser Route rechtzei-
tig per Handy Bescheid gibt, fahrt der
Bus auch eine Schleife. Das ist Spiel-
raum, der geschaffen wird.“ Mit dem
Modell einer Fahrtwunschzentrale
konne zukiinftig flexibler auf die
Nachfrage reagiert werden, meint
Hierl. Gemif den Wiinschen wiirden
Routen geplant und automatisch opti-
miert. Dennoch soll der Bus kein Taxi
werden: ,Der Bus fihrt nicht so, wie
ich ihn gerade brauche. OPNV ist im-
mer ein gelebter Kompromiss.“ Trotz-
dem bringen RBL und der Bordcompu-
ter nur Vorteile. Denn jetzt wiirden die
Busse oft leer durch den Landkreis fah-
ren: ,Das sind Kosten, die durch sinn-
loses Fahren in der Weltgeschichte

Gerald Hierl ist begeistert von der

neuen Technik. Foto: pd
entstehen. Mit RBL sind wir 6kologi-
scher und flexibler.” )

Dieter Studenik, Leiter fir Offentli-
chen Personennahverkehr im Land-
ratsamt, wollte bisher nur bestitigen,
dass es GPS-Umriistungsmafinahmen
gebe. Die Fragen, wann das System
endgiiltig einsatzbereit ist und ob bei
einem Systemabsturz auch der Zusam-
menbruch des Nahverkehrs drohe,
will er erst im Mai beantworten.

Auch Gerald Hierl kann noch nicht
sagen, wann alle RBL-Funktionen end-
giltig zum Einsatz kommen: ,Viel-
leicht auch erst 2011.“ In der Praxis
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> GPS: Die Abkurzung GPS steht fur
,Global Positioning System*®. Es ist ein
weltweites Navigationssystem, das mit-
hilfe eines Satelliten jede Position be-
stimmen kann.

> Entwicklung: Es wurde in den Siebzie-
gern vom amerikanischen Verteidi-
gungsministerium entwickelt. GPS ist
seit Mitte der 1990er-Jahre voll funkti-
onsfahig. Seit Mai 2000 steht es auch
der Offentlichkeit zur Verfiigung.

> Genauigkeit: GPS besitzt eine Or-
tungsgenauigkeit von zehn Metern.

kommunizieren die Bordrechner, die
in den Bussen installiert sind, mit der
Zentrale in Niirnberg. Die exakte Posi-
tion des Busses wird via GPS-Satelliten
bestimmt. In Niirnberg werden die
Daten dann aufbereitet und den Dis-
ponenten — das sind Personen, die den
den Ablauf des Linienverkehrs steuern
—am PC zur Verfligung gestellt. Die Er-
gebnisse werden in Echtzeit an die
bayernweite Fahrplanauskunft iiber-
geben. Der Fahrer kann mit dem Dis-
ponenten Riicksprache halten und
itber Abweichungen informieren. Und
das soll dann auch der Fahrgast wis-

¥ Idee: Die Grundidee, mittels Satelliten
ein Navigationssystem aufzubauen, gab
es bereits vor dem Zweiten Weltkrieg:
Am 11. Mai 1939 meldete der deutsche
Ingenieur Karl Hans Janke in Berlin ein
Patent fur einen , Standortanzeiger, ins-
besondere fur Luftfahrzeuge* an, das
ein ahnliches Satelliten-System vorsah.
¥ Signal-Stérung: Der GPS-Empfang
kann durch starke Schneefélle gestort
werden. Andere Wetterverhaltnisse, wie
Regen und Nebel, beeintréchtigen den
Empfang normalerweise nicht.

sen: Viele Linien des Unternehmens
Regionalbus Ostbayern bedienen lind-
liche Gebiete. Der Bus fahrt nicht im-
mer nach Plan. ,Mobile Tagging“ soll
eine Neuheit an den Haltestellen wer-
den. Neben dem normalen Fahrplan
sind Strichcodes auf dem Papier abge-
druckt. Fahrgdste konnen diesen dann
kiinftig mit ihrem Kamera-Handy ab-
fotografieren, um eine Nachricht zu
erhalten, wie lange der Bus noch
braucht.

Dadurch soll ,,Bus fahren in Bayern
noch attraktiver und zuverldssiger
werden®, sagt Peter Heider, DB-Leiter
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Das ist der kleine Bordcomputer,
der Busfahrer unterstiitzt. Foto: pd

der Region Bayern. ,Jeder Bus, der an
das neue System angeschlossen ist, er-
hoht die Attraktivitit des Nahver-
kehrs“, meint Heider. An RBL sollen
bis Ende 2010 rund 3000 Busse im Frei-
staat angeschlossen werden. Die ersten
Schritte zur Installation begannen be-
reits 2008.

Fir Hierl sei RBL gerade in der Fla-
che ein echter Vorteil. ,Wartet der Bus
auf meinen Zug?” oder ,,Bin ich plinkt-
lich bei meiner Verabredung?“ — Fra-
gen, die sich auch der Fahrgast von
heute stindig stellen wiirde. RBL soll
bald die Antworten haben.



